T YD, AR S g e
T
-.ﬂ

LEGENDE =
Cantra de développemant al .

d'attraction d'ordre supéreur
Centre de développement el
d'atiraction d'ordre moyen

Centre régional

Autorauta
Raute nabonale
Chemin repris

Autoroutes classdes routes
eUropéennes

Rautes nationales classées roulas
aUropéannas

== == Autoroutes projatdes

=== Mice & 2x3 voles

wm = Routes d'ordre supédeur projelées
Mise & 2x2 voies

¥ "‘-'-..'i,.- [
hoMersch ¢
ot / H .| k,'-'

S R

=_R

Nt

emich



Dremspurlge’ Autnbahnem 5
- Konkurrenz: fur die Rote “'__
= Bricke und..nurngehﬁng&f :

straBen en IT]-':]‘SSE" Elﬂ -

. *'“‘i-%_. bls 2020 erkhchken =
< werden. Umwah&chhtzer =
schlagen Alarm >

* -

EGTGS‘ Tc:m WAGNE

B2 €0 conicumemorsoe Hosingen (E421-07]

= E1E) contoumeamens dEchismach [EX-K0N1 1)
mmm*WWMu
o] (1) conoumemen de Remich (E22-HEN 18}

-\i}z‘mmimwwm
o () covtoumamant dowrngs {KES)
T' i‘z)m‘haﬂﬂ':m'.
- *‘-'*E’m“‘“ﬁww-mm

= i - o
= - e

;.:%. Réseau rﬂl?ﬂﬁl'hmgi;;al

“Fa () coroumanent EnsbruckiFaen (V7-N15)
Ty conioursmnt Hord de Dhekich (417.N7-67)
L
o Parda Capliale-Hard
(D) dascaron virs la valide do Fizene (NT-CRSET)

= ;@mwmmmmawm
[NET-CRTE)

Partle Capitale-SudOusst
(00 o Sirassenrblosd (N-CRU1 31 48-498)

@h‘rnu:szmqj
mmﬁmm@um
~  Routes ordrs supbrieur - conlexis fenafrontaliar

m_mmch?mhﬂpudluhm X
e b collacirion du Nord {120

n“"""""“"“v‘-’“’ « coptein rational
@mmmum




ROUTE 2020.LU>

report --
|

LUC MARTELING

lucmartelingi@telecran.fu

it dem Strategiepa-
pier ,route2020.u”
legen das Bautenmi-
nisterium und die
Strafienbauverwal-
tung den Grundstein fir eine
Umstrukturierung des staatlichen
Strallennetzes und verdeutlichen
s0 ihre mittel- und langfristigen
Visionen. Das Papier beschraibt
die Strategie der , Ponts et Chaus-
sees”, um die Straleninfrastruktur
weiterzuentwickeln und den Ver-
kehr der Zukunft 2u managen.
Angesichts des zu erwartenden
Verkehrsanstiegs von 30 Prozent
bis 2020 - und dies trotz eines
Anteils von 25 Prozent fir die
affantlichen Transportmittel bis
dahin - drangt sich ein solches
Referenzwerk geradezu auf.

MNachzulesen ist diese Beinahe-
Rechtfertigung in der Synthese
des , Papier stratégique du réseau
routier étatique” der Stralen-
bauverwaltung. Dessen Mame jst
ebenso trendy wie programma-
tisch: ,route2020.0u” heiBt das
64 Seiten starke Dokument, Es
enthalt den Fahrplan der ,Admi-
nistration des Ponts et Chaussées”
fiir den Straflenbau in den kom-
menden 15 lahren (ab 20051

Asphalt-Attacke!

Als das (noch nicht spruchreife)
Papier Mitte Dezember - ob
gewallt oder nicht mag dahinge-
stellt sein = publik wurde, war
klar, dass es Reaktionen hervor-
rufen wirde. Strafien, vor allem
neue, sind nicht erst seit gestern
des Luxemburgers ligbster Zank-
apfel. Ob Autobahnen oder
UmgehungsstraBen, jeder neue
Asphaltweg spaltet in BefUrworter
und Gegner. Mal schreien die
einen lauter, mal verschaffen sich
die anderen mehr Gehar ..

NEUES LUXEMBURG

Ein ganzes MaBnahmenpaket soll
verhindem, dass die Hauptstadt
zu einem verkehrstechnischen
Wadeldhr wird. Links zwei
Projekte fiir Luxemburg-Nord,
rechts sechs fiir Luxemburg-Sid,
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Als Erster meldete sich dissmal
der ,Mouvement écologique” zu
Wort: ,Dass es dieses Papier Uber-
haupt gibt, ist schlichtweg ein
politischer Skandal!” Gie Umwelt-
schitzer zeigen sich bestiirzt, weil
die ,Ponts et Chaussdes” mit
ihrem  Strategiepapier einen
Gegenentwurf zum |, Integrierten
Verkehrs- und Landesentwick-
lungskonzept” (VL) leferten,
Dabei solle letzteres, von Innen-,
Transport-, Bauten- und Urnwelt-
ministerium gemeinsam erstellt,
im Janwar 2004 veroffentlicht wer-
den.

Diese Arbeiten sieht der  Mouve-
ment écologigue” nun durch die
LPonts et Chaussées"-Flane tor-
pediert: ,Dass parallel - ja sogar
unabhdngia vom IVL - die Stra-
Benbauverwaltung dieses sepa-
rate Strategiepapier erarbeitet hat
und weder ins IVL noch in den
sektoriellen Plan Transport’ ein-
flieBen lieh, 1st politisch inakzep-
tabel.” Immerhin warde seit Jah-
ren daran gearbeitet, endlich
¥oharenz in die Transportpolitik
zu bekommen und den Strafen-
bau nach landesplanerischen Vor-
naben zu entwickeln.

Und da das | Strategiepapier”
ebenso wie das IVL fiir 15 Jahre
gedacht seien, kénne dies, so der
hEco, nur ginen Schluss zulassen;
+Die Straflenbauverwaltung igno-
riert den Anspruch giner koha-

renten Reglerungsplanung und
kocht weiterhin fhre eigene
Suppe!” Dies bestitige all jene,
die in den ,Ponts et Chaussees”
ainen ,Staat im Staat” sahen.

Vorgriff auf zu
erwartende Kritik?

Der Mouvement écologique”
argert sich aber nicht nur dari-
ber, dass das angestrebte Ziel,
namlich die Stralenbauplanung
der Siedlungsentwicklung wnd

Landschaftsnutzung unterzuord-
nen, nach eigener Aussage ,ad
absurdum® gefiithrt wird; die
meisten der im Strategiepapier
aufgefihrien Projekte hilt er
zudem aus transport- und
umweltpalitischer  Sicht  fir
untragbar.

Als hatten die ,Ponts et Chaus-
séas” den Aufschref der Urmwelt-
schitzer geahnt, figen sie ihrem
Dokument einen Vergleich bei: in
einer synoptischen Tabelle wer-
den  die Unterschiede wund
Gemeinsamkeiten awischen threm




Strategiepapier, dem Mobilitats-
kanzept anno 2002 und dem IVL
Konzept sichtbar gemacht.

Dazu hemerken die Planer von
den P. & Ch., sie fassten lediglich
sichen Projekte mehr ins Auge als
das Mohilitatskonzept 2002 oder
der Input furs IVL. Es handele sich
dabei urmeine Umgehungsstralle
nordlich von Diekirch, eine
«Rocade” im Norden Luxemburgs,
einen Boulevard auf der Cloche
d'0r und eine neue Sidor-Zufahrt
sowie um die Umgehungsstralien
von Vianden, Oetringen und Betz-

dorf. Natirlich fehlt auch nicht
der Hinweis, drei dieser Projekte -
die Contournements" von Die-
kirch, Vianden und Betzdorf -
habe die Regierung bereits im
Oktober 1997 guigeheien ..

Die ,Ponts et Chaussées” haben
aber noch weitere | Sicherheits-
netze" eingebaut: Sie sahen thre
Strategie sehr wohl unter dem
Aspekt der  nachhaltigen Ent-
wicklung” und gingen auch davan
aus, dass einige Projekte im Laufe
der Zeit verdndert werden. Um
aber die Lebensqualitdt und die

UMGEHUNGSSTRASSEN
Die . Ponts et Chaussees” wiirden
einige Ortschaften — in diesem
Fall Junglinster — lieber heute als
morgen vom Durchgangsverkehr
erlosen.

Sicherheit der Verkehrsteilnehmer
und Verkehrsanrainer zu gewahr-
lesten sowie den politisch gewall-
ten Anteil von 25 Prozent der
oHentlichen Transportmittel am
gesamten Verkehrsaufkommen zu
ermbglichen, sei eine |, funktio-
nale Umstrukturierung des Stra-
Bennetzes" vonniten, so die
Autoren der visiondren Stralen-
karte.

Mehr Verkehr,
mehr Strafien ...

Die Ausgangsbasis der Strafen-
bauverwaltung ist klar; Bereits
heute sind viele StraBen Oberlas-
tet und biz 2020 erwartet man
eine Verkehrszunahme von sat-
ten 30 Prozent. Um gegenzu-
steuern, pladieren die | Ponts &t
Chaussées” flir den Ausbau des
aktuellen staatlichen Strafennet-
zes um 3,5 Prozent: Die beste-
henden 2 965 Kilometer sollen um
104,5 erweitert werden - gleich-
zeitig wirden aber einige alte
Straffen zurdckgestuft oder den
Gemeinden Ubergeben. Um das

zu bewerkstelligen, sprechen sich
die ,Pants et Chaussees” fir 31
neue, zum Teil auch schaon be-
kannte und wviel diskutierte
Strafenbauprojekte aus, Diese
werden in vier groBe Kategorien
eingeteilt:

== Sechs Projekte sind in einem
europaischen Kontext zu sehen
So genannte E-Strafen, die nicht
durch eine Autobahn zu ersetzen
sind, sollen durch das geziglte
Umfahren von Heinerscheid,
Hosingen, Echternach, Junglins-
ter, Remich und Bascharage/Dip-
pach an Attraktivitdt gewinnen
Rie Umgehungsstrafien inklusive
sweier Tunnels in Echternach,
einer Bricke bei Junglinster sowie
giner , Tranchée couverte” in der
Mahe voan Remich und von Ho-
singen sollen aber nicht nur dem
Transit, sendern auch den Dorf-
bewohnern zuguie kommen;
weniger Verkehrsbelastung, Vor-
fahrt for die offentlichen Trans-
partmittel und neue Freiheiten
fir die FuBganger in den Ort-
schaften.

=> Auf grenziiberschreitender
pder nationaler Ebene halt die
Stralenbauvervaltung sisben Pro-
jekte flr notig, um das Stralien-
netz fur die Anforderungen der
Zukunft (insbesandere durch die
Pendler) zu risten, Vier Vorhaben
hetreffen die Autobahnen: Teile
der Dodelinger” (A3) und der
JAreter” (AB) sollen dreispurig
werden: die Collectrice du Sud
wiirds durch eing neus Verhin-
dung [, Liaison de S&lange”) an
die Autobahn Arlon-Longwy-
Thionwille angebunden; die Escher
Autobahn konnte durch die |, Liai-
son de Micheville” die Industrie-
brachen in Belval und das fran-
zhsische Straflennetz bedienen;
und in Foetz soll ein Bypass den
Flaschenhals , Lankelz" entschar-
fer und so den Ubergang von dar
Autobahbin zur Collectrice verain-
fachen,

Bel den Planen fur die National-
straflen sticht vor allem die West-
tangente hervor. Sie soll nicht nur
die MordstraBe mit der , Areler”
verbinden; sandern auch die COrte
Kzhien, Kopstal und KeispeitMeis:
pelt vom Ourchgangsverkehr
befreien, fwel weitere Strallen
sind im hohen Morden vorgesa-
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ROTE BRUCKE ZWEI?

Geht es nach dem Willen der
Straflenbauverwaltung, dann wird
demnachst ein 600 Meter langer
Viadukt das Kirchberg-Plateau mit
dem Eicherfeld verbinden. Das Foto
zeigt den maglichen Standort
awischen Eich und Dommeldingen.

hen: Die eine soll den Verkehr der
JCollectrice du Mard" aus Ulflin-
gen heraushalten, die andere soll
Clerf die Lastwagen ersparen, die
in die Industriezone Lentzweiler-
Eselbom wollen.

Neue Briicke
uber die Alzette?

== Insgesamt 13 MaBnahmen
halt die StraBenbauverwaltung
fur angebracht, um die drei
wPoles d'attraction” des Landes
— Luxernburg-5tadt, Esch/alzette
und Ettelbrick-Diekirch — vor dem
drohenden Verkehrsinfarkt zu ret-
ten. 50 soll man Feulen und
Ettelbrick in Zukunft stidlich und

Diekirch nardlich umfahren kén-
nen. Im  Minett" soll dagegen
eine zum Teil villig neue Strafe
vorm Vertailerkreis Biff zum Ver-
teilerkreis Raemerich den Auto-
fahrern das Leben leichter
machen. Damit einher gingen
auch die Verlangerung der , Péne-
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trante de Differdange” sowie zwel
UmgenungsstraBen in Niederkorn
untl Beles/Oberkom

Etwas komplizierter ist die Lage
in der Hauptstadt. Hier geht es
zurn einen darum; den Ring nord-
lich der Stadt zu vervollstandigen
- auf sanfte Art und Weise, denn
die |dee einer durchgingigen
Autobahn wurde, so das Stra-
tegiepapier, endgdltig fallen ge-
lassen. Dafor soll aber ein 600
Meter langer Viadukt den Kirch-
berg mit dem Eicherfeld und dem
LBiergerkraiz” verbinden. Der
Briickenschlag soll an der Talenge
zwischen Eich und Dommeldin-
gen erfolgen. Viom , Biergerkraiz
aus soll es auch einen neuen
Abstieg ins Alzettetal geben,
damit man sich nicht mehr durch
Bereldingen qualen muss.

Besonders viel haben die Stra-
Benplaner im Sidwesten Luxem-
burgs vor. Unter anderem sollen
die Industriczone Gasperich/Clo-
che d'or einen groBen Boulevard,
die Sidor-Deponie in Leudalingen
eine neue ZufahrtsstraBe, Stras-
sen eine effiziente Entlastungs-
route sowie Cessingen und Merl
eine Umgehungsstralle erhalten,

WESTTANGENTE

Die Straflenbauverwaltung
bekennt Farbe: Ginge es nach ihr,
wiirde die Verhindung von der
Nordstralle zur Autobahn Richtung
Belgien so verlaufen.

Letztere wirde parallef zur Auto-
bahn etwa von der  Provengale”
bis zur Route de Longwy" fih-
remn.

== Zu guter Letzt sieht die Stra-
tegie der StraBenbauverwalturg
noch finf Umgehungsstraen
vor, die ledialich von lokaler Bedeu-
tung seien, da sie nur punktuelffe
Entlastungen brachten: in Vian-
den, Echternach [ La voie Charly"),
Oetringen, Bous und Betzdord.

Visionen
oder lllusionen?

Im anderen Worten: Die | Ponts et
Chaussées” haben noch viel var
und an Ideen mangell es ihnen
nicht, Aber wie meinte Bauten-
ministenn Erna Hennicot-Schoep-
ges, als sie auf das Strategiepa-
pier der ihr unterstehenden
Verwaltung angesprochen wurde:
Auch wenn etwas technisch
machbar sei, hiefle dies noch
lange nichi, dass es auch politisch
machhbar sei. B
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wwaw.amwelizenter.lu
Unter dem
Muatta
JStralen-
wahn-geht
weiter” st
higr gine
Schwarz-
weilifassung des Strategie-
papiers sowie die Preésse
mitteilung des, Mouvement




